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1.PUNKTS

Sporta automasinas, kuru konstrukcijas uzskatamas par bistamam, sacensibu rikotajs vai galvenais
tiesnesis drikst nepielaist sacensibam. Automasinam jabit veidotam no metala konstrukcijam.
Automasinas, kuru uzbGve ir izmantots ramis vai nesosas virsbives no kombinétiem materialiem, netiks
apstiprinatas sacensibam. Tiem dalibniekiem, kuru automasinu uzbdve ir izmantotas aluminiju
konstrukcijas, jasazinas ar drifta tehniskajiem parstavjiem, lai iegitu informaciju par atbilstoSajam
drosibas karkasa specifikacijam. Sacikstem netiek apstiprinatas kravas automasinas un dzipi.

2.PUNKTS

Ja tiek lietotas ierices un konstrukcijas, kuras nav stingri reglamentétas un to lietoSana un uzstadisana ir
briva, tas javeic atbilstosi sérijveida vai sporta tehnisko specifikaciju visparéjam uzstadisanas noteikumu
prasibam.

3.PUNKTS - HOMOLOGACIJA

Drikst lietot lielas sérijas raZotus tOrisma automobilus, kas izgatavoti vismaz 2500 identiskos
eksemplaros 12 secigu ménesu laika

4.PUNKTS - SEDEKLU SKAITS

Automobiliem jabut ar vismaz razotaja paredzétam cetram, vai divam vietam saskana ar A grupas

tdrisma automobiliem noteiktajiem izmériem.



5.PUNKTS - ATLAUTAS VAI OBLIGATAS IZMAINAS UN PAPILDINAJUMI

Atlauta izmaina nedrikst saturét sevi neatlautu izmainu. Atlauto izmainu un papildinajumu apjoms
noteikts zemak.

6.PUNKTS - DROSIBAS PRIEKSRAKSTI

Piemérojami FIA - ) pielikuma 253.nodala paredzétie droSibas prieksSraksti.

6.1 Papildus fiksatori - Gan motora, gan bagazas nodalijjuma parsegi jaapriko ar vismaz diviem papildus
drosSibas fiksatoriem, Saja gadijuma originalie sléegmehanismi japadara nefunkcionéjosi vai jademonte.

6.2 Pilota seédeklis - Originalais pilota sédeklis janomaina ar kausa veida sporta tipa sedekli
(standarts 8855/1999 vai 8862/2009), kuram veikta FIA homologacija, ar piecam (5) atverem drosibas
jostu sistemas uzstadiSanai. Seédekla lietoSanas termins ir 5 gadi no izgatavoSanas ménesa, gada, kas
noradita uz obligatas uzsSuves/uzlimes. lzgatavotajs drikst pagarinat So terminu par 2 gadiem, un tam
jabat noraditam uz papildus uzSuves/uzlimes. Saskana ar 88622009 FIA standartu sédeklu lietosanas
termins ir 10 gadi kops$ izgatavoSanas gada. Pielaujama daliba ar Skiedras kausveida tipa sédekliem,
kuru homogolacijas termins ir beidzies pirms ne vairak, ka 5 gadiem.

6.3 Sedek]u stiprinajuma punkti un balsteni - Ja originalie sédek|u stiprinajumi vai balsteni ir
izmainiti, jaunajam sastavdalam jabadt vai nu sédekla raZotaja apstiprinatam S$adam pielietojumam,
vai jaatbilst zemak noteiktajam specifikacijam:

1) Seédeklu balstenu stiprinajumu punkti:

Sédeklu balsteniem jabut stiprinatiem vai nu:

-sedeklu stiprinasanas punktos, kas izmantoti originalaja automobili, vai

-sédek|u stiprinasanas punktos, kuriem izgatavotajs veicis homologaciju ka lzvéles Variantam (tada
gadijuma originalos stiprinasanas punktus drikst demontét), vai - sédeklu stiprinasanas punktos saskana

ar attelu 253-65B.
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Sedek]u balsteniem jabut piestiprinatiem sédeklu stiprinasanas punktos vismaz 4 vietas uz katru

sédekli, izmantojot vismaz 8 mm diametra skraves.

UZSTADISANAS NORADIJUMI

1 — lzurbt atveres (lielakas par uzgriezna aréjo diametru) korpusa slieksni un centrala tunela siena.
2 — Piemetinat uzgrieznus pie paplaksném, tad piemetinat tas pie korpusa sliekSna un centrala tunela

sienas.

3 — lemetinat 2 vitnotos ieliktnus Skérselementa, tad piemetinat gala plaksnes abos Skérselementa

galos.

4 — Nostiprinat mezglu ar 4 skrivem M8, kuru kvalitate ir 8.8 un kuras ieskrivé piemetinatajos

uzgrieznos.
2) Sedekla balstenu stiprinasana tiesi pie virsbiives/sasijas

Balsteniem jabut piestiprinatiem pie virsblves/sasijas vismaz 4 stiprinajuma punktos uz sédekli,

izmantojot vismaz 8mm bultskrives un paplaksnes saskana ar attélu 253-65.
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Minimalajam kontakt laukumam starp balsteni, virsbiavi/sasiju un paplaksni jabat 40cm2 katra
montazas punkta.

3) Ja tiek izmantotas atras atbrivoSanas sistemas, tam jaspéj izturéet 18000 N lielas vertikalas un
horizontalas slodzes, kas nav pieliktas vienlaicigi. Ja tiek izmantotas sédekla regulésanas sliedes, tam
jabut tadam, kadas uzstaditas vieglajai automasinai, kam veikta homologacija, vai kas piegadatas kopa
ar sedekli.

4) Sédeklim jabat piestiprinatam pie balsteniem 4 stiprindjuma punktos —2 sédekla prieksa un 2
sédek|a aizmuguré — izmantojot vismaz 8mm bultskrives un pastiprinajumus, kas integréti sédeklr.
Katram montaZas punktam jaspéj izturét 15000 N liela slodze jebkura virziena.

5) Balstenu un paplaksnu minimalajam biezumam jabit 3mm térauda gadijuma un 5mm vieglmetala

sakauséjuma gadijuma. Katra balstena minimalajam garenizméram jabut 6cm.



6) Ja starp sédekli, kam veikta homologacija, un braucéju ir spilvens, ta biezums nedrikst parsniegt 50
mm.

6.4 DroSibas jostu sistema- Automasinam ar drosibas karkasu un kausa veida sporta tipa sedekli
obligati jalieto se$u punktu drosibas jostas. Sim jostdm jabit ar spéka esodu FIA homologaciju un
jaatbilst FIA standartam Nr. 8853/98; 8854/98 vai 8853-2016. Drosibas jostu uzstadiSana atbilstosa FIA
appendix J 253 p.6.2 Aizliegts stiprinat droSibas jostas pie sédekliem vai to atbalstiem. Drosibas jostu
sistemas drikst stiprinat pie sérijveida raZoto automaSinu drosibas jostu stiprinajuma vietam.

Stiprinajuma vietu ieteicamas geometriskas atrasanas vietas noraditas attéla Nr. 253-61.
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Virziena uz leju plecu jostam jabat vérstam uz aizmuguri un uzstaditam ta, lai ar horizontali, kas vilkta
no atzveltnes augSmalas, tas neveidotu par 45° lielaku lenki, lai gan $1 lenka ieteicams lielums
neparsniedz 10°. Maksimalie lenki pret sédekla vidusliniju ir 20°, savirziti vai izvérsti. Ja iesp&jams,
jaizmanto vieglas automasinas izgatavotaja paredzeta stiprinajuma vieta uz pakaléjas statnes. jostas
lenki pret horizontali, nedrikst izmantot, ja sedekli neatbilst FIA standarta prasibam.

Klepja un kajstarpes jostas nedrikst novietoties pari seédekla malam, jo tam jaiet cauri sédeklim, lai
aptvertu un noturétu péc iespéjas lielaku iegurna virsmu. Klépja jostam stingri japiegul ieliekuma starp
iegurni un augsstilbu. Tas nekada gadijuma nedrikst likt pari vederam. Japievérs uzmaniba tam, lai
jostas nebdtu bojatas, berZoties pret asam sSkautném. Ja plecu un/vai kajstarpes jostu uzstadisana
sérijveida izgatavotajas stiprinajuma vietas nav iesp&jama, jaizveido jaunas stiprinajuma vietas uz
karkasa vai Sasijas, un plecu jostam - péc iespéjas tuvu pakaléjo ritenu centralajai asij.

Plecu jostas drikst stiprinat art pie droSibas ramja vai pastiprinajuma stiena ar cilpas palidzibu, tas drikst
stiprinat pie pakaléjo jostu augSejam stiprinajuma vietam vai ari stiprinat, vai atbalstit uz

pastiprinajuma skéersa, kas piemetinats karkasa atsaitem (skat. attélu 253-66).
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Sada gadijuma

pastiprinajuma  Skérsa

izmantoSanai jaievéro $adi nosacijumi- Pastiprinajuma Skérsim jabat izgatavotam no bezSuvju auksti

vilktas oglekla térauda caurules ar izmériem vismaz 38 mm x 2,5 mm vai 40 mm x 2 mm un minimalo

tecésanas robezu 350 N/mm?2. ST pastiprindjuma augstumam jabat tadam, lai plecu jostas virziena uz

aizmuguri batu vérstas lejup 10° lidz 45° lenki pret horizontali, kas vilkta no atzveltnes apmales;

ieteicamais lenkis ir 10°. Jostas drikst piestiprinat cilpas veida vai ar skrivem, bet skrivju gadijuma

katra stiprinajuma punkta japiemetina starplika (izmeérus skat. attéla 253-67). Starplikas jaievieto

pastiprinajuma caurulé, un jostas japieskrive tam, izmantojot M12 8.8 vai 7/16 UNF specifikacijas

skrves. Katrai stiprinajuma vietai jaiztur 1470 daN slodze, kajstarpes jostam - 720 daN slodze.
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Ja divas jostas ir piestiprinatas viena vieta, slodzes jasummeé. Katra jauna stiprinajuma vieta jaizmanto

vismaz 40 cm2 liela un vismaz 3 mm bieza térauda pastiprinajuma plaksne. Montazas principi pie

Sasijas/mono kokas:
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1) Vispariga montazas sistéma: skat. attélu 253-62.

6.5 IzmantoSana- Drosibas jostu sistémas jaizmanto tas homogolacijas konfiguracija bez jebkadam
izmainam vai dalu demontaZas un saskana ar izgatavotaja noradijumiem. Drosibas jostu efektivitate un
ilgm0zZiba ir tiesi saistita ar to, ka tas tiek uzstaditas, lietotas un uzturétas. Jostas jamaina péc katras
spécigas sadursmes un kad pinums ir pargriezts, apdedzis vai vajinats kimikaliju vai saules staru
iedarbibas rezultata. Tas jamaina ari tad, ja metaliskas dalas vai spradzes ir saliektas, deformétas vai
sarliséjusas. Janomaina jebkura drosibas jostu sistéma, kas nedarbojas ideali.

6.6 DroSibas karkass- Obligati droSibas karkass, kas atbilst apak§ minétajam minimalajam
prastbam. Ta ir kabiné ierikota un tuvu virsbivei stiprinata vairaku stienu konstrukcija, kuras funkcija ir
virsblves (Sasijas) deformacijas mazinasana, notiekot negadijumam. Tam jabat ar NAF veiktu
homologaciju vai sertifikaciju saskana ar droSibas karkasiem izvirzitajam prasibam. Tas drikst bat
izgatavots atbilstosi péc turpmak doto punktu prasibam. Automobiliem jablt FIA, LAF vai arT citu valstu
Nacionalo Federaciju izdotam Sporta automobila tehniskajam pasém, kuras jauzrada pirms starta
tehniskajai komisijai, un sacensibu oficialajam personam péc to pieprasijuma. Automasinam, kuru
drosSibas karkass izgatavots no 01.01.2018 — jaatbilst FIA J. Pielikuma 253.8 punkta prasibam.

a) Drosibas karkasa pamata konstrukcijas, atbilstosi J-253. 8.3.1.prasibam, kas sastav no 2 sanu

stipribas stieniem + 2 Skérss stieniem + 2 atsaitém + 6 montazas pédam, atbilstosi ziméjumam 253-1.

253-1



b) Obligatie elementi un pastiprinajumi, atbilstosi J- 253.8.3.2.1. Karkasa jabit vienam diagonalajam
elementam atbilstosi ziméjumam 253-4 vai 253-5. Vai ari diviem diagonalajiem elementiem galvenaja
stipribas stient saskana ar attélu 253-7. (Skatit J-253 nod.8.3.2.1.1).Ja karkass, tiek uzstadtts automobilr,

kas raZzots péc 2002.gada So, diagonalo stienu vieta jauzstada (x-formas) krusta stienus.

\
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c) Jumta pastiprinasana atbilstosi J-253.8.3.2.1.3. DroSibas karkasa augséjai dalai jaatbilst ziméjumam
253-12. Sacensibas bez stirmana, drikst uzstadit vienu diagonalo elementu, bet ta prieksgjai
savienojuma vietai jaatrodas vaditaja pusé. Automasinam ar plastikata (Skiedras) jumtu jabat diviem

Skérsa elementiem (krusts vai v-veids).

d) katras automasinas priekSéjo durvju atverés jauzstada vismaz 2(divi) durvju stiprinajumi Sos
stiprinajumus var uzstadit paraléli vai sakrustojot ,X” formas (krusta stieni) atbilstosi J-253.8.3.2.1.2,,
krusta stienus lejasdala ieteicams stiprinat tiesi pie virsbilves/sSasijas garena stiena, un vismaz vienai ,X”
dalai vajadzetu bit viengabala. Sacensibas bez stirmana tie drikst bat uzstaditi tikai pilota pusé. Skatit
zZiméjuma 253-9. Ja tiek izmantota paraléla montaZas, tad aug$éja un apaksSéja caurule jasavieno,
izmantojot divus vertikalus caurules posmus. Sanu aizsargstieniem jaatrodas maksimala augstuma,

augseéjais stienis nedrikst bat uzstadits zemak par durvju vidus posmu. Skatit zimejuma 253-11
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e) lzvéles pastiprinajumu elementi, atbilstosi J-253.8.3.2.2. leteicams uzstadit skérseniskos elementus,

ar kuriem aprikots galvenais stipribas stienis vai kuri atrodas starp atsaitéem. Skatit ziméjuma 253-

30.Elementu starp aizmuguréjam atsaitém drikst izmantot droSibas jostu sistémas stiprinasanai saskana
ar 253-

6.2. apakSpunkta nosacijumiem. Ziméjuma 253-30. Ir atlautas piesaistes galvenajiem sanu lokiem

ar priekséjo uguns sienu ( kaju aizsardzibai) vai ari virsblves augséjo amortizatoru atbalstu plaksnem.

Ziméjuma 253-25.
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f) Priek$éjam
stipribas stienim piestiprinatais Skérseniskais elements ir rekomendeéts, bet tas nedrikst Skersot
braucéjam paredzéto telpu. To drikst uzstadit iespéjami augstu, bet ta zemaka mala nedrikst atrasties

augstak par méraparatu panela augstako punktu. Skatit ziméjuma 253-29.

253-29

Materiala specifikacijas Atlautas tikai apala Skérsgriezuma caurules. lzmantojamo caurulu specifikacija:



Materials | Minimala Minimalie Pielietojums
tectSanas izméri
robeza
Auksti Galvenais  stipribas
vilkts 45(1.75")x2.5 | stienis vai
bezsuvju vai sanu stipribas stieni
nelegéts 50(2.0™)x2.0 atbilstosi
oglckla konstrukcijai
térauds I8(1.57)x2.5
(skat. 3 | val
zemik). —_— . ( *1x?2 ( Sdnu pus stieni un
| kas ] S | ARTIEE citas ] droSibas
satur ne | karkasa dalas
\vairdk par ' (Ja iepricks
0.3% nosacijumos nav
oglek|a ‘ noteikts citadi)

6.7 Norades par metinasanu - Ta javeic pa visu caurules perimetru. Metinajumiem jabut
izpilditiem maksimali augsta kvalitaté ar pilnigu caur kauséSanu un vélams ar loku aizsarg gazes vidé.
Kaut gan labs arejais izskats var neliecinat par kvalitati, slikta izskata Suves nekad neliecina par labu
metinajuma izpildijumu. Ja tiek izmantots termiski apstradats térauds, jaievéro ta razotaja noradijumi
(speciali elektrodi, metinasana gazes aizsarg vidé).

6.8 Ugunsdzesanas aparati — ugunsdzésanas sistemas- Stingri rekomendeéts vismaz divu (2) kg
ietilptbas, manuali darbinami ugunsdzésSanas aparats. Ugunsdzésanas aparatam jabut atbilstosi
nostiprinatam. UgunsdzéSanas aparata stiprinasanai nedrikst izmantot kniedes. To stiprinajumam
jaiztur 25g paléninajums. Turklat tiek akceptéti tikai atri atbrivojami metala stiprinajumi ar metala
jostam un “Anti-Torpedo” stiprinajuma sistemu. UgunsdzéSanas aparatiem jabut vaditajam viegli
pieejama vieta. Stingri rekomendéta automatiska ugunsdzésanas sistéma, atbilstosi FIA J pielikuma
253-7.apakspunkta nosacijumiem ar “Anti-Torpedo” stiprinajuma sistému.

No 2023. gada ugunsdzésanas sistéema — obligata.

6.9.Automasinam, kuras brauc ar degvielu bioetanols (E85) ir obligati jabGt uzstaditam
ugunsdzéSamajam aparatam, vismaz cetru (4) kg ietilpibas manuali darbinamam. Tam jabat obligati
aprikotam ar spiediena pulksteni un skaidri saredzamu lietoSanas terminu. Stingri rekomendéta
automatiska ugunsdzésanas sistéma, atbilstosi FIA J pielikuma 253-7.apakSpunkta nosacijumiem ar

“Anti-Torpedo” stiprinajuma sistemu.
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6.10 Aizsarg sieti + Roku fiksatori
a) Siets: Vaditaja sana loga aizsarg siets ir ieteicams, bet ja vaditaja sana logs ir atvérts, sietam jabat
obligati. Ja tas tiek uzstadits, tam jaatbilst Sadam prasibam: Sietam jabdat izgatavotam no vismaz 19 mm
(3/4”) platam, austam lentam. Sieta acim jabat ne mazakam par 25x25 mm un ne lielakam par 60x60
mm. Austajam lentam jabit nedegosam un sasitam kopa katra krustoSanas vieta. Siets nedrikst bat
pagaidu rakstura.

b) Stiprinasana: Sietam jabat nostiprinatam pie drosSibas karkasa virs pilota loga ar atras nonemsanas
sistému, kas darbojas ari tad, ja automobilis apgaZas. Sietam jabit nonemamam ar vienu roku. Saja
sakara rokturim vai svirai jabat krasainam markéjumam (oranzs ,dayglo”).Lai nostiprinatu sietu vai ta
balsteni pie droSibas karkasa, atlauti tikai skrdvju savienojumi. Nav pielaujamas droSibas karkasa
izmainas.

c) Braucégji drikst izvéléties stiklojuma vai sieta vieta izmantot roku atsaites.

d) Braucot ar iznemtiem priek$éjiem sanu logiem ir jabut slégta tipa kiverei ar priek$ejo stiklu. Kuram
brauciena laika jabat aizvertam.

6.11 Aizsarg polsteréjums. Polsteréjums ir obligats vietas kur pilota kivere var nonakt saskarsmeée
ar droSibas karkasu, polsteréjumam jaatbilst FIA standartam 8857-2001, tips A (skat. Tehnisko sarakstu
Nr.23”Stipribas karkasa polsteréjums ar FIA homologaciju”). Automasina ar uzstaditiem diviem
sédekliem, polsteréjumam janosedz visas jumta trubas (attéls 1). Automasinam ar uzstaditu vienu

(vaditaja) sedekli, polsteréjumam janosedz tikai ta jumta dala trubas, kur atrodas vaditajs. (attéls 2).
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6.12 Pilota ekip&jums.

Kombinezons atbilstosi FIA 8856 — 2000, FIA 8867-2016, FIA 8856-2018 standartam.

Galvas maska, apavi, cimdi FIA 8856-2000, 8856-2018 standartam.

Apaksvela atbilstosi FIA 8856 — 2000, 8856-2018 standartam.

FHR (Hans, Hybrid) sistemas lietoSana obligata. FIA TL29&TL36
Kivere - atbilstosi FIA technical list N.25 N.33 N.49
7.PUNKTS - MOTORS

Dzinéjs un dzineéja modifikacija briva.

7.1. lzplUdes sistema- lIzpludes sistema lejpus cilindru bloka galvas nav reglamentéta ar
nosacijumu, ka noteiktais 100 dB(A) pie 4500 apgr./min. trokSna limenis, kas mérits atbilstosi FIA
trokSna mériSanas metodei, nav parsniegts.

Sacensibu nolikuma atbilstosi trasei, var bt noteikts cits izpludes sistemas troksna limenis.

IzpGtéjs drikst atrasties zem automasinas virsblves, izplides gala atverei jaatrodas ne dzilak, ka
100 mm no gabarita. Ja izputéjs tiek virzits uz priekséjo motora parsegu, vai priekséjo a/m sparnu, taja
jaatrodas iemetinatam aizsargrezgim un jabUt novirzitam vertikali uz augSu vai leju, nedrikst bat
novirzits horizontala virziena. Ja izpGtéjs tiek izvadits sana (slieksnt), tam jabat novirzitam vertikali uz
leju. IzpGtéjs nedrikst izvirzities arpus automasinas virsblves gabaritiem.

7.1.1 No 2021 gada biveétam automasinam, izputéjam jabeidzas aiz aizmguréjas ass vai
originalaja vieta.

7.2.Dzingja kartera ventilacija jasaglaba originala izpildijuma. Ja dzinéja gaisa iepludes sistema ir
parveidota no originalas, tad dzingéja kartera ventilacijai ir jabat ievaditai droSi nostiprinata trauka ar
filtrejoSu elementu spiediena izvadiSanai atmosféra.

7.3.Motora stiprinajumi - Stiprinajumu elastigos elementus drikst nomainit ar citiem neatkarigi no
to materiala, ka art dzinéja stiprinajuma vietas nav reglamentétas, nesamazinot to skaitu.

7.4.Dzesé3anas skidrums- Udens (h20), atlautas piedevas nesaturo3as glikolu. Motul Mocool,
Redline WaterWetter u.tml.

7.5.Dzesésanas sistémas radiators- Radiatora atrasanas vietu drikst mainit, bet tam pilniba jabit
atdalitam no vaditaja salona ar Skidrumu necaurlaidigu, ugunsizturigu starpsienu. DzeséSanas Skidruma
caurulém, ja tas iet cauri vaditaja salonam, jabat nosegtam ar metala aizsarg materialu ta, lai pilniba
izslegtu Skidruma nokJdsanu uz autovaditaja. Ir atlauts izmantot jebkada tipa radiatorus un ventilatorus.
Drikst parveidot gridu, lai izslegtu skidrumu uzkrasanos.

7.6.Starteris- Visam automasinam jabat aprikotam ar dzinéja starteri un tam jadarbojas visu

sacensibu laiku.
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8. PUNKTS - Degviela, drikst izmantot tirdznieciba brivi pieejamo degvielu — benzinu, dizeli, bioetanolu
(E85). A/m ar bioetanolu jabut atzimei uz auto uzlimes veida E85 punkts 8.1, aizmuguré abas a/m
pusés. Visam citam degvielam pirms sacensibam nepiecieSama tehniskas komisijas rakstiska atlauja.

8.1 Uzlime E85 degvielas lietotajiem

A

120mm

180mm

9.PUNKTS - TRANSMISIJA

9.1 Parnesuma karba un tas attiecibas nav reglamentéta. ParslégS8anas mehanisms brivs.
Stiprinajumu elastigos elementus drikst nomainit ar citiem neatkarigi no to materiala, ka ari parnesumu
karbas stiprinajumu vietas nav reglamentétas, nesamazinot to skaitu. Nedrikst bt ellas noplides no
parnesumkarbas. leteicams parnesumkarbas ventilaciju izvadit atseviska izpleSanas trauka.

9.2 Sajugs, sajuga disks, un ta mehanisms nav reglamentéts.

9.3 Diferenciali nav reglamentéti un to stiprinajumu elastigos elementus drikst nomainit ar citiem

neatkarigi no to materiala, ka ar diferenciala stiprinajuma vietas nav reglamentétas, nesamazinot to
skaitu. Diferencialim nedrikst bit ellas nopliudes. leteicams diferenciala ventilaciju izvadit atseviska

izpleSanas trauka.

9.4 Piedzinas varpstas un pievada kardans. Piedzinas varpstas starp diferenciali un riteniem, ka
ari pievada kardans starp karbu un diferenciali nav reglamentéts.

Visam automasinu kardanvarpstam 15cm attaluma no atrumkarbas gala prieks€ja savienojuma
jabat uzstaditam aizsarg gredzenam, kurs ir cieSi pievienots virsbivei un jabut izgatavotam no 6mm
biezas 50mm platas térauda sloksnes, vai no térauda caurules ar 22mm aréjo diametru un vismaz

1,5mm biezu sieninu.

Yot
)Lﬁ‘ -
Transmisija |
\ \,
!

Ne vairak k3 15.25 cm ' 12




10.PUNKTS - BALSTIEKARTA
10.1 Priekséja un aizmuguréja rito$a dala. Ir atlauts izmantot modificétas vai neoriginalas piekares
detalas, to skaita rumbas. Stires stieni, stlires savienojumi un to savienojusas dalas nav
reglamentétas, bet tam jabat izgatavotam no dzelzs viengabala materiala.
Stures pastiprinataja stknis nav reglamentéts.
Stares iekartai nedrikst bit ellas noplides.
10.2 Priek$éja un aizmuguréja balstiekartas sijas vai ramis: OAR{eriginala—aprikejuma—razotajal

v = v = v, =

svira—,MaePherson”statnrisu-tt- Atlauts mainit priek3€jas un aizmuguréjas balstiekartas sijas, razotaja
ietvaros.

Ir atlauts izmantot piekares parbides kronsteinus, kas Jauj parvietot uzkares punktus, vai Sarnirus
neatkarigi no ta, vai tie ir vai nav pieskraveti Sasijai. ,MacPherson” statna augS€jam montazas Sarniram.

Apakséjais pus ramis jaatstaj ta sakotnéja pozicija: nav pielaujamas nekadas apaks$éja pus ramja
nobides. Visas originalas piekares montazas cilpas jaatstaj to sakotnéjas pozicijas.

Augséjos priek$éjos pusramjus drikst pielagot tikai tik daudz, lai nodroSinatu vietu ellas
karterim/starterim un iespéju parvietot stlres zobstieni. Apak3$éjam priekSpuses pusramim jaatstaj
nemodificéta vismaz puse no viena lielaka elementa, kura platums atbilst apaks€ja pus ramja kopéjam
platumam, tadejadi saglabajot apakséja pus ramja originalos izmérus. Aizliegts veikt jebkadas cita veida

modifikacijas ( apzagésanu, metinasanu, pastiprinasanu u.t.t.)

AIZMUGUREJA PIEKARE- DZENOSA ASS.

Sasijas origindlie montaZzas punkti jaatstaj to sakotnéja stavokli un pozicijas. Nav atlauts izmantot
piekares parbides kronsteinus, kas lauj parvietot uzkares punktus, vai Sarnirus neatkarigi no ta , vai tie ir
vai nav pieskruveti Sasijai. Jasaglaba originala piekares konstrukcija: tris komponentu, cetru
komponentu konstrukcijas u.t.t.

AIZMUGUREJA PIEKARE- NEATKARIGA.

OAR apakséjiem aizmugures pusramjiem un skérss elementiem jabit no standarta aprikojuma un
jaatbilst sacikstés pieteiktas automasinas izlaiduma gadam un modelim. Jasaglaba originala piekares

konstrukcija: piecu komponentu ¢etru komponentu, statnu konstrukcijas u.t.t.
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Apaksejais pus ramis jaatstaj ta sakotnéja pozicija: nav pielaujamas nekadas apakséja pus ramja

nobides.

PAREIZI NEPAREIZI

— |

Piekares sviras montazas punktus atlauts parvietot ne vairak ka par pieciem centimetriem jebkura
plakné no to sakotnéjas pozicijas, izmantojot papildu montazas cilpas.

Apaks$éjos aizmugures pusramjus var modificét, lai nodroSinatu iespéju uzstadit vai parvietot
diferenciali. Apak$éjam aizmugures pus ramim jaatstaj vismaz viens lielakais elements, kura platums
atbilst apakséja pus ramja kopéjam platumam, tadejadi saglabajot apaks$éja pusramja originalos
izmérus. Aizliegts veikt jebkadas cita veida modifikacijas ( apzagésanu, metinasanu, piestiprinasanu
u.t.t.)

10.3 Stabilizatori: Stabilizatori nav reglamenteéti.

10.4 Amortizatori: Nav reglamentéti ar nosacijumu, ka netiek izmainits to skaits, tips
(teleskopiskie, sviras utt.), darbibas princips (hidrauliskie, berzes, jauktie utt.) To stiprinajuma punkti pie
virsblives nav reglamentéti.
11.PUNKTS - RITENI UN RIEPAS

11.1 Nokomplektéts ritenis.

Ritenu stiprinasanas bultskrives drikst aizstat ar stiprinasanas tapskrivém un uzgriezniem ar
nosacijumu, ka stiprinasanas punktu skaits un vitnoto dalu diametri saglabajas nemainiti.
Nokomplektéta ritena augséjai dalai (atloks + disks +riepa), atrodoties vertikali uz ritena rumbas tas
centra, jabut virsblves nosegtai, mérot vertikali.

11.2. Rezerves ritenis: Automobili aizliegts vest rezerves riteni sacensibu laika.

11.3. Atlauts lietot rupnieciski razotas un atjaunotas riepas, kuras atbilst CSN noteikumiem—
piemérojamas kategorijas apzim&jums (M+S, M&S,M.S. un E).

11.4 Maksimalais aizmuguréjas riepas platums — 265 mm péc razotaja markéejuma.

11.5 Visiem diskiem jabat ar iekrasotu (aplimétu) spieki/staru kontrastéjosa krasa.
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12.PUNKTS - KLIRENSS

Neviena automobila dala, iznemot diskus un riepas, nedrikst skarties pie zemes, kad gaiss izlaists no
visam viena automobila pusé esosam riepam. Lai to parbauditu, tiek iznemti visu viena automobila
pusé eso3o riepu gaisa ventili. Sis tests javeic uz lidzenas virsmas.

13.PUNKTS - BREMZES

Bremzes ir obligatas visiem Cetriem riteniem, jadarbojas visam ¢etram bremzém ar bremziu pedali.
BremZu ugunim ir jadarbojas bez aiztures.

Priek$éjas un aizmuguréjas bremzes nav reglamentétas.

Atlauts uzstadit papildus bremzu cilindrus aizmugure.

Maksimalais bremzu virzulu skaits uz riteni nav reglamentéts. Bremzu diska maksimalais diametrs nav
reglamentéts. Bremzu diskiem jabat izgatavotiem no metaliska dzelzs materiala.

Sadi nosacijumi attiecas uz visu bremzu iekartu kopuma. BremZu caurulvadus ieteicams aizstat ar
aviacijas kvalitates caurulvadiem.

Originalo stav bremzi drikst aizstat ar hidraulisku varstu, kuru pilots darbina ar roku bez jebkadas
starpsistémas.

Drikst uzstadit sporta tipa bremzu sviru bloku.

Aizliegts vaditaja nodalijjuma novietot bremzu sviru bloka Skidrumu tvertnes sacikSu automasinam,
kuras blveéetas péc 2017. Gada.

Rokas bremzes mehanismam atlauts izmantot rdpnieciski raZzotu darba cilindru ar integrétu skidruma
trauku un hermeétisku vaku.

Bremzésanas speku sadalijjuma regulésana nav reglamentéta.

Aizliegts uzstadit bremzZu linijas noslédzosu varstu/kranu. (Brake shut-off) valve.
15



Obligati jauzstada papildus bremzu LED dioZzu gaismas aizmuguréja stikla augséja dala, minimalais diozu
lentas garums 50cm.
14.PUNKTS - VIRSBUVE

14.1 Automasinam starp OAR priek$éjo un aizmuguréjo uzkares punktu jasaglaba OAR nesosas
virsblves( bez ramja) un/vai ramja konstrukcija. Originalajam OAR gridas panelim, ramim un/vai
nesoSajai virsbuvei vieta starp vertikalajam plakném, kuras veido originalas priek$éjas un aizmuguréjas
piekares, vai apakséja ramja montazas punkts, japaliek nemodificétai. NesoSo virsbivi, vai Sasiju var

sametinat ar kontaktSuvem.

Originalajam OAR gridas panelim, ramim un/vai neso$ajai virsbivei, vieta starp horizontalajam

plakném, kuras veido originalais gridas panelis zemakaja horizontalaja plakné un griesti augstakaja
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horizontalaja plakné, japaliek nemodificétai. Sis prasibas neattiecas uz turpmak noraditajiem

transmisijas tunela un ugunsdrosas starpsienas izmériem un degvielas nodalijuma nosacijumiem.

PriekSmeti, kurus drikst iznemt no nemodificéjamas zonas.

Skérselementus, kas atrodas aizmuguréja piekares balsta aug$pusé var iznemt no neso$as
virsblves tikai tada gadijuma, ja péc to iznemsanas tiek uzstadita piemérota konstrukcijas ar lidzvértigu
izturibu.

Visi nesosSas virsblves paneli vai dalas, kuru iznemsSana no virsbives konstrukcijas nav
apstiprinata nodala 14.1 ir uzskatama par nenonemamiem. Galveno OAR, ugunsdroso starpsienu un

transmisijas tunela modifikacijas var but sadas:

A: tunela platums nedrikst parsniegt 45,70 cm

B: minimalais attalums starp véjstikla apak$éjo dalu un transmisijas tunela augSpusi nedrikst bat
mazaks par 25,4 cm.

C: piedzinas varpstas tunela modifikaciju kopé€jais platums aiz dzinéja ugunsdrosas starpsienas
horizontalas plaknes nedrikst parsniegt 25,4 cm.

D: piedzinas varpsta tunela modifikaciju kopéjais platums aiz dzinéja ugunsdrosas starpsienas
vertikalas plaknes nedrikst parsniegt 25,4 cm.

Konusa garums no ugunsdrosas starpsienas lidz transmisijas tunela galam un piedzinas varpstas

tunela paaugstinajumam nedrikst parsniegt 91.45 cm.
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Neviena dzinéja korpusa dala nedrikst parsniegt originalas ugunsdrosas starpsienas vertikalo
robezu un iesniegties transmisijas tuneli.

Nekadas papildus modifikacijas automasinas S$asijai, ramim vai nesoSajai virsbavei nav
pielaujamas.

Visam ugunsdro$aja starpsiena izveidotajam atverém jabat tik lielam, lai pietiktu vietas tikai
vadibas stieplem un vadiem, un tam jabat pilntba nodrosSinatam pret Skidrumu vai liesmu noklGsanu no
dzin€ja automasinas salona.

Atlautas jebkadas aerodinamiskas paligierices (bodi), tam jabGt droSi nostiprinatam uz
automobila, stiprinasanai aizliegts izmantot pasgriezéjskraves.

Virsblves sparnus, motora parsegu, bagazas vaku un jumta paneli drikst aizstat ar plastmasas, vai
citu kompozitu Skiedras materialu, saglabajot ta funkciju.

Virsbives durvis drikst aizstat ar plastmasas, vai citu kompozitu Skiedras materialu, saglabajot to
originalo formu un funkciju.

Buferi ir obligati visas sacensibas laika, to stiprinajumi nav reglamentéti. Buferim jabut
nostiprinatam, ta lai brauciena laika tas neatdalitos no a/m. Priekséja bufera iekSpusé trieciena Skérss
stienis ir obligats, tas nedrikst bt Sauraks par priekséjo ritenu rumbu bazi.

Virsbuves apaksdalas aizsargu uzstadiSana nav reglamentéta. Pneimatiskie domkrati ir atlauti, un
tos drikst stiprinat pie drosibas karkasa.

Saspiesta gaisa padeves savienojumam jaatrodas talak aizmuguré aiz pakaléjas ass centralas
[Tnijas, un savienojums nedrikst izvirzities arpus virsbives.

Virsbavi drikst parveidot laukuma, kas neparsniedz 100 cm2, lai izveidotu $1 savienojuma korpusu.

Jabat vismaz vienam stradajoSam véjstikla tiritajam pilota pusé.

Automobilim obligati jabut aprikotam ar salona atpakalskata spoguli. Virsblves aréjie spoguli nav
reglamentéti. To forma nav reglamentéta.

14.2 Virsbuves stiklojums — Priek$eéjo véjstiklu atlauts aizstat ar vismaz 5mm biezu caurspidigu
polikarbonata stiklu uzradot ta izcelsmes sertifikatu.

Ja tiek uzstadits polikarbonata vejstikls, tad vejstikla centra vertikala linija jabat uzstaditai
stingribas stipai, kura ir atbilstosi nostiprinata un balsta stiklu no automasinas iekSpuses.

Ja tiek saglabats originalais stiklojums, sanu un aizmugure€jie stikli un prieksejie lukturi japarklaj
ar caurspidigu, bezkrasainu drosibas plévi, lai novérstu stikla lausku skiSanu sadursmes gadijuma.

Citi virsbuves stikli drikst bat iznemti, saskana ar 6.10 punktu, vai aizstati ar caurspidigu min 3 mm
Polikarbonata materialu, uzradot ta izcelsmes sertifikatu.

Logiem jabat caurspidigiem, tie nedrikst blt tonéti, vai parklati ar cita veida parklajumu( plévi,

krasu u.t.t.)
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14.3 Kabine

Pasaziera un aizmuguréjo(os) sédekli(lus) drikst demontét.

Atlauta visu izolejoSo, skanas izolacijas un apdares materialu, ka ari originalo drosibas jostu un
paklaju demontaza.
Durvju apdares paneli var but originalie, vai izgatavoti no vismaz 0,8 mm biezas metala loksnes, no
vismaz 1 mm biezas oglekla Skiedras, vai vismaz 2 mm bieza cita cieta un nedegosa materiala.
Paneliem pilniba janosedz durvis, slédzenes un stiklu pacelsanas mehanismi.
Originalas apsildes iekartas drikst aizstat ar citam.
Visam vadibas iericém jabit izgatavotam no metala un to konstrukcija un izpildijums nedrikst rast
aizdomas par konstrukcijas droSibas neatbilstibu.
Obligati stlires pretaizdziSanas sistemas sléegmehanisms japadara nefunkcionéjoss.
Stdres statna (stares lifts) reguléSanas ierices svirai jabUt papildus nostiprinatai ta, lai tas regulésanai
jaizmanto instrumenti.

14.4 Méraparatu panelis - Méraparatu panelis (torpéda) ir obligats. Apdares panelus, kas atrodas
zemak par merinstrumentu paneli un nav ta sastavdalas, drikst demontét.
Merinstrumenti nav reglamentéti. Tomeér to instalacija nedrikst saturét nekadu risku.

Aizliegti meérinstrumenti, salona, kuri ir mehaniski un tiem tiek pievadits Skidrums, (ella, degviela,
dzesésanas Skidrums).

Standarta slédZus drikst aizstat ar citadas konstrukcijas slédZiem un izvietot citur mérinstrumentu

paneli, vai centralaja konsolé. Jebkadas atveres, kas saistitas ar Sadiem parveidojumiem, ir janosedz.

15.PUNKTS - ELEKTROIEKARTA

15.1 Vadi - Motora vadu kdlis nav reglamentéts. Visiem vadu kiliem, kas atrodas tiesa izplUdes,
turbinas tuvuma jabut aizsargatiem ar karstumizturigu nedegoSu materialu, vai jalieto karstumizturiga
aizsargsiena.

Citi elektribas vadu kali nav reglamentéti ar nosacijumu, ka tie atbilst $adiem nosacijumiem.

15.2 Akumulatoru baterija - Akumulatoru baterijas(-u) marka un ietilpiba nav reglamentéta.
Jebkura bridi jabit iespéjai iedarbinat motoru, izmantojot automobili esoSo akumulatoru bateriju.

Katrai akumulatoru baterijai jabut drosi nostiprinatai un nosegtai, lai izslégtu 1ssavienojumu vai
nopladi. Ja akumulatoru baterija janostiprina vieta, kas atSkiras no originalas, ta janostiprina pie
virsblives, izmantojot metala pamatni un divas metala skavas ar izoléjosu parklajumu, kuras stiprinas
pie gridas ar bultskrGivém un uzgrieZniem. So skavu piestiprinadanai jaizmanto vismaz 10 mm
bultskrives un zem katras bultskrives vismaz 3 mm biezas starplikas ar laukumu vismaz 20 cm2

virsblives metala pretéja puse.
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Akumulatoru baterijai jabut nosegtai ar slices droSu kasti, kas stiprinas neatkarigi no akumulatoru
baterijas. Tas novietojums nav reglamentéts; tomér kabiné to drikst novietot tikai aiz priekS€jiem
sedekliem. Tada gadijuma aizsarg kastei jasatur gaisa ieplides atvere un izpludes atvere, kas izvada

gaisu arpus kabines (skatit attélu).

Ja kabiné eso$a akumulatoru baterija ir sausa baterija, tai jabut elektriski aizsargatai ar vaku, kas to
pilniba nosedz.

No 2018. gada automasinas salona var novietot tikai sausa tipa akumulatoru baterijas.

15.3 Generators Nav reglamentéts.

15.4 ApgaismosSana — leteicams saglabat originalas apgaismoSanas ierices, tam jabut
funkcionéjosam visas sacensibas laika, iznemot miglas lukturiem, numuru apgaismojumam, pagriezienu
raditajiem un atpakalgaitas signaluguniem.

15.4.1 Prieksejie lukturi - Atlauts aizstat priekSséjas originalas apgaismes ierices ar
plastikata/kompozitmaterialu imitacijam. Tam jasaglaba originalas ierices forma un izskats. Atlauts
izveidot 30cm?2 lGkas ventilacijai vai citu apgaismes iericu uzstadiSanai. Atlauta papildus apgaismojuma
(LED BAR) uzstadisana, tos tandému brauciena laika atlauts izmantot tikai LEAD (vadosa) brauciena
laika.

15.4.2 Aizmuguréjie lukturi - Atlauts aizstat aizmuguréjas originalas apgaismes ierices ar
plastikata/kompozitmaterialu imitacijam. Tam jasaglaba originalas ierices forma, izskats un funkcija.

15.5 DroSinataji- Elektriskas kédes drikst papildinat ar droSinatajiem. DroSinataju kasti drikst

demontét, vai parcelt uz citu vietu.
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15.6 Galvenais masas slédzis. Galvenais masas slédzis ir obligats, tam japartrauc visas elektriskas
kédes (akumulatora, generatora vai dinamo, gaismas, skanas signalu, elektrisko vadibas iericu utt.) un
motora darbiba. Tam jabut dzirkstelu droSam modelim un pieejamam no vieglas automasinas iekSpuses
un arpuses. Slégtu automasinu arpusé slédza iedarbinasanas sistémai jaatrodas véjstikla stiprinajuma
zemakaja dala. Tas jaapzimé ar sarkanu dzirksteli zila trijstlrt ar baltu malu, trijstira pamatnei jabut
vismaz 12 cm garai.
16.PUNKTS - BAROSANAS SISTEMA
16.1 Degyvielas tvertne - Drikst saglabat originalo degvielas tvertni. Atlauts uzstadit FT3 1999, FT3.5 vai
FTS degvielas tvertnes, kas atbilst FIA specifikacijam J — 253.nod.14.punkts, ka ari degvielas tvertnes ar
SFI 28.1 homologaciju. leteicams FT3 1999, FT3.5 vai FT5 degvielas tvertnes piepildit ar MIL-B-83054
vai D-Stop tipa droSibas putam. Pielaujama So degvielas tvertnu lietoSana ar beigusos homologacijas
terminu.

Uzpildes atveru atrasanas vieta nav reglamentétas, tas nedrikst izvirzities arpus virsblves perimetra.

Ja degvielas uzpildes atvere netiek izmantota, ta hermétiski janoslédz.

Originalo oglekla filtru no degvielas tvertnes gaisa kanala, ka ari ta vadibas bloku drikst demontét.
Degvielas tvertnes kopéjais tilpums nedrikst parsniegt 70 litrus.

Uzpildisanas atveres un degvielas tvertnes ventilacijas atveres savienojumiem jabut aizsargatiem ar
ugunsdrosu un Skidrumdrosu aizsargierici.

Ja benzina tvertne atrodas automobill ar aizmuguréjam durvim, bagaZzas nodalijjuma, vai salona aiz
pilota seédekla tvertnei jabut aizsargatai ar ugunsdrosu un skidrumdroSu metala aizsarg kasti.

Degvielas bakas stiprinajumi un atrasanas vieta nekada veida nedrikst ietekmét automobila drosibu.
Degvielas bakas stiprinasanai jaizmanto ne mazak, ka ¢etras M10 skrlves ar minimums 1mm biezam
un 25mm platam divam dzelzs stipam un 3mm biezam pastiprinajuma plaksném virsbuves pretéja pusé
ar minimalo laukumu 40cm?2.

Ja originala degvielas tvertne originalaja vieta tiek aizstata ar FT3 1999, FT3.5 vai FT5 degvielas tvertni,
jaunais mezgls nedrikst izvirzities zemak automobila apaksa neka originala tvertne.

Visos gadijumos starp kabini un bagazas nodalijumu jabit ugunsdrosai un skidrumdrosai starpsienai.
Atlauts uzstadit degvielas pret atlieSanas (fuel swirl pot, catch tank) — degvielas padeves zudumu
aizsardzibai, to instalacija nedrikst saturéet nekadu risku.

16.2 Caurulvadi un sukni - Visiem Skidrumu saturoSiem caurulvadiem ir jabit pasargatiem ar
aizsargu no rotéjoSiem, vai karstuma izdaloSiem mehanismiem ja tie atrodas tiesa to tuvuma. leteicams
lietot aviacijas kvalitates benzina caurulvadus.

Benzina, ellas, hidraulikas un dzesésanas caurulvadu un stknu uzstadisana Skérsojot pilota kabini

jabat atbilstosi J- pielikuma 253-3.apaksSpunkta nosacijumiem.
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Elektriskie degvielas sukni nedrikst darboties dzinéjam noslapstot.

Stkniem jabat noskirtiem no kabines ar ugunsdrosSu un skidrumdrosu aizsargierici.

16.3. Degvielas, ellas un dzesésanas skidruma tvertnes:

Tvertném jabidt nosegtam no vaditaja nodalijuma ar metala aizsarg materialu ta, lai pilniba
izslégtu Skidruma nok|GSanu uz autovaditaja tvertnes siices vai bojajuma gadijuma.
17.PUNKTS - VILKSANAS CILPA
Automasina prieksa un aizmuguré jaapriko ar vilkS8anas cilpam. Tam jabuat labi redzamam, vai noraditam
ar simbolu (bultina) dzeltena, sarkana vai oranza krasa. VilkSanas aki nedrikst izvirzities arpus
automasinas gabaritiem.
Cilpu konstrukcija ir briva, cilpas iekSejais minimalais diametrs ir 50mm un tai jaspéj izturét vismaz
5000N stiepes slodzi.
18.PUNKTS - VELKOSO RITENU PIEDZINA.
Automasinam, kas ripnieciski razotas ar FWD vai AWD transmisijas piedzinu ir atlauta parbtve uz RWD
piedzinu.
levérojot punkta 9.1. — 9.2. un 13 priekSnosacijumu. Par katru So gadijumu lemj sacensibu tehniska
komisija.
19. PUNKTS - AUTOMOBILU KOPSKATS
Automobilim jabat bez izteiktiem vizualiem un konstruktiviem defektiem (rlsa, stipri deformétas
virsblves dalas, saplaisajusi stikli tieSas redzamibas zona utml.), kuri var jebkada veida ietekmét
sacensibu drosibu, vai radit negativu iespaidu par tam.
Automobila krasojumam ierobezojumu nav, iznemot sacensibu Nolikuma minétas prasibas.
Katram automobilim jabut apgadatam ar starta numuriem un sacikSsu Nolikuma reglamentétajiem
uzrakstiem (reklamu), ko nodrosina Organizators.
Durvju, motora parsega, sparnu utt. saskares vietas ar virsbivi aizlimét nav atlauts.
20. PUNKTS - NOBEIGUMS
Tehniskajos noteikumos var tikt ieviesti papildinajumi vai preciz€jumi par neskaidram situacijam, kurus
rakstiski apstiprina Drifta komisija saskanojot ar drifta darba grupu, divas nedélas pirms to stasanas
spéeka.
Braucéja pienakums ir pieradit automobila atbilstibu Siem noteikumiem.
Par neskaidriem jautajumiem tiek rekomendeéts konsultéties pie Drifta Komisijas tehniska vaditaja.
21.PUNKTS - VALODA

Domstarpibu gadijuma noteicosa ir So noteikumu versija LatvieSu valoda.
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Par tehniskajos noteikumos neatrunatiem jautajumiem sacensibu diena, lemumu pienem tehniskais
tiesnesis un sacensibu komisars, nemot ka primaro, drosibu. Par izmainam drosibas labad sezonas

laika ,lemumu pienem Drifta Komisija.

LATVIJAS

-
gtV
AUTOMOBILU HI ﬁ
FEDERACIJA
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